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Position elektrifiering av tunga transporter

Sammanfattning

Regeringen har tillsatt en Elektrifieringskommission med uppdrag att vara radgivande for att
snabba pa elektrifieringen av tunga fordon. Kommissionens arbete stracker sig till december
2022 varfor tiden ar knapp for att realisera denna ambition. Annika Viklund representerar hela
Vattenfall i kommissionen. Parallellt sker méten och utvecklingsprojekt pa omradet mellan
Vattenfall och andra bolag, myndigheter och utredare. Vattenfall har bred erfarenhet av
elektrifiering av transporter och vart bolag InCharge har idag 6ver 20 000 laddpunkter i
Europa, varav hélften i Sverige.

Vattenfall valkomnar det viktiga arbetet i Elektrifieringskommissionen. Vattenfall delar ocksa
regeringens syn pa mojligheterna med den fossilfria elen for att na klimatmalen och att
Sverige kan bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander.

For att nd dit behovs ett helhetsgrepp kring effektiv elektrifiering av samhallet vilket inkluderar
hela transportsektorn inklusive sjtfart och flyg. Elektrifieringen av transportsektorn bidrar till att
mer elproduktion kommer behdvas, men pa kort och medellang sikt ligger utmaningarna
framfér allt inom distribution av el.

Vattenfall ser fram emot att bista regeringen i framtagandet av en plan for elektrifiering av
storre statliga vagar som adresserar utmaningarna. Vi anser att:

1. Elektrifiering &r huvudalternativet for att framgangsrikt géra tunga transporter fossilfria.

2. Elektrifiering av tunga transporter kommer att krava betydande utbyggnad av
elnatskapacitet. For ett effektivt anvAndande av befintlig infrastruktur behévs en analys
av befintliga elnat langs de storre vagarna.

3. For att omstallningen och elektrifieringen skall kunna ske i den snabba takt som kréavs
ar det troligt att vissa natforstarkningar, utéver det som anmalts som nya anslutningar,
ar gynnsamma eller t o m nédvéandiga. Elnatsagare behdver darfor ges mojlighet att
bygga utifran prognos, med tillrackligt fordelaktiga villkor.
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Tillstdndsprocesserna for att bygga elnat behover effektiviseras och forkortas radikalt.
Detta innebar att lagar och regler behodver anpassas sa att utbyggnaden underlattas
och stimuleras. Det nya lagforslaget om moderna tillstandstandsprocesser for elnat ar
ett forsta steg, men innebdr inga radikala férandringar, det kommer att krévas fler, mer
kraftfulla atgarder.

Det ar dnskvart med ett fortydligande om att system- och beredskapsperspektivet ska
beaktas i koncessionsprévningarna och ett fortydligande om vad som ar basta mojliga
teknik. Luftledning bor var huvudalternativet gallande spanningsnivaerna 130 kV och
uppat. En annan konkret atgard ar att ge myndigheter majlighet att jobba parallellt med
tillstanden utan att behdva invanta varandras utredningar.

Langsiktig tydlighet fran politiken &r det viktigaste marknadsincitamentet. Mal och
ramverk behover sattas for att ge naringslivet klara riktlinjer for roller, ansvar och
finansiering. Kostnader av anslutningar samt erforderliga uppgraderingar av
regionnatet bor inte belasta de lokala elnatskunderna.

Efter hand kommer elektrifierade tunga transporter att under vissa tider utgéra en
betydande last i elsystemet. Europeiska standarder, lampliga marknadsmodeller och
anpassning av lagstiftning behovs for att sékerstélla generell kompatibilitet,
kostnadseffektivitet och flexibilitetstjanster.

For en omstallning av tunga transporter i den takt nationella malsattningar om fossilfrinet och
klimatneutralitet kraver ar samordning mellan olika aktérer som transportkopare,
transportforetag, fordonstillverkare, laddinfrastrukturoperatorer och natagare nédvandig.
Statliga myndigheter har en viktig roll att tidigt satta gemensamma oévergripande malséattningar
och ramverk for samverkan.
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Svenska klimatmal och Elektrifieringskommissionens arbete

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser senast ar 2045. Som etappmall pa vagen dit ska vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter, exklusive flyg som ingar i EU:s handelssystem med utsléappsratter, minska
med 70 procent senast ar 2030 jamfort med utslappsnivan ar 2010.

Men trots ambitiosa mal sa fortsatter utslappen fran vagtransporterna att 6ka. Samhéllet har
nu mindre an tio ar pa sig att nd malet. For att snabba upp omstéllningen har regeringen:

e Paborjat arbetet med en nationell strategi for elektrifiering, dar elektrifieringens
betydelse for att na ett fossil oberoende transportsystem kommer att vara en viktig del.

e Tillsatt en Elektrifieringskommission med uppdrag att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn, framfér allt tunga vagtransporter, sjofart och flyg.

e Avsatt runt en miljard kronor i budgeten for 2021 och 2022 till framfor allt infrastruktur
for elektrifiering av tunga vagtransporter.

Elektrifieringskommissionen ska bland annat bidra till att paskynda investeringar i elvagar,
laddinfrastruktur, belysa finansieringsfragor, hur el snabbt kan dras fram till vag samt effekter
pa elférsorjningen av att godstrafiken stéller om. Kommissionen bestar av 16 ledaméter fran
naringsliv och branschorganisationer. Infrastrukturminister Tomas Eneroth &r ordférande och
Annika Viklund, VD for Vattenfall Eldistribution representerar Vattenfall i kommissionen.

| regeringens malsattning ingar att bygga 2000 km elvag till 2030 och 3000 km till 2035.
Kommissionens arbete stracker sig till december 2022 varfor tiden ar knapp for att realisera
denna ambition. For att bistd kommissionen med underlag har Trafikverket fatt tva uppdrag
som 6verlamnades till regeringen 1 februari 2021, dels snabbladdning av tunga fordon dels en
handlingsplan for elvag med fokus pa teknikval, lokalisering och finansiering. Vidare har
regeringen utsett Elisabeth Falemo till sarskild utredare for reglering av elvag.
Elvagsutredningen ska redovisas senast 1 september 2021.

Vattenfall har bred erfarenhet av elektrifiering av transporter

Vattenfalls strategi att bli fossilfria inom en generation omfattar vara egna liksom vara kunders
transporter. Vi har som mal att elektrifiera hela var fordonsflotta senast ar 2030. Vi forser vara
kunder med laddning av elfordon genom vart bolag InCharge. InCharge har idag 6ver 20 000

laddpunkter i Europa, varav ungefar halften i Sverige.

Som pionjarer pa elbilssidan tar vi med oss vara erfarenheter fran latta till tunga transporter.
Daremot kommer laddning av tunga fordon stalla andra krav an elbilar gor pa effekt, kapacitet,
styrning och batterilager.

For att 6ka samverkan och kompetens inom e-mobility har vi deltagit och deltar i flera
forsknings- och utvecklingsprojekt om elbussar, elvagar, godstransporter, hamnar och
flygplaster. Ett av de viktigaste projekten for Elektrifieringskommissionens arbete ar den
regionala elektrifieringspiloten i Malardalen for snabbladdning av eldrivna lastbilar.

Var erfarenhet ar att flera pusselbitar behéver komma pa plats for att elektrifieringen av tunga
transporter ska ta fart. Det innefattar anvandarperspektivet liksom samsyn avseende
teknikutveckling, finansiering, reglering och ansvarsférdelning.
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Vattenfall valkomnar darfor det viktiga arbetet i Elektrifieringskommissionen. Vi delar
regeringens syn pa mojligheterna med den fossilfria elen for att na klimatmalen och att
Sverige kan bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander.

For att nd dit behovs ett helhetsgrepp kring elektrifiering av samhallet vilket inkluderar hela
transportsektorn inklusive sjofart och flyg. Det innebér att mer elproduktion kommer att
behovas, men pa kort och medellang sikt ligger utmaningarna framfér allt inom distribution av
ell

Vattenfall ser fram emot att bista regeringen i framtagandet av en nationell plan som
adresserar utmaningarna.

For omstallningen av tunga transporter anser Vattenfall att:

Elektrifiering ar huvudalternativet for att framgangsrikt gora tunga transporter fossilfria
Elektrifiering kan ske har och nu med batteridrivna lastbilar som laddas pa olika sétt och pa
sikt med hjalp av vatgas, framstalld fran fossilfri el genom elektrolys, och bransleceller.
Batteritekniken utvecklas snabbt och férdelar ar en hég verkningsgrad och snabba
utslappsminskningar till noll emissioner vid drift.

Vi kommer sannolikt att se olika tekniklésningar for olika applikationer. Till exempel genomfors
elektrifiering av distribution av dagligvaror i stadsmiljé formodligen bast genom batteridrivha
fordon som laddas i depa eller vid distributionscentraler, medan elektrifiering av till exempel
timmertransporter i skogslanen formodligen kommer att géras med vétgas och brénsleceller.

Det ar aven viktigt att Sverige foljer de teknikval och standarder for elvagar, laddinfrastruktur
och batterilager som utarbetas och implementeras gemensamt i Europa fér tunga transporter.

Elektrifiering av tunga transporter kommer att krdva betydande utbyggnad av
elnatskapacitet

Den betydande utbyggnaden av elkapacitet kraver, att lagar och regler anpassas sa att
utbyggnad underlattas och stimuleras. Tillstandsprocesser for elnat behover kortas avsevart.

Platser med manga laddare, sa kallade "laddhubbar”, eller pa sikt elektrolysdrer for vatgas
kommer att krava hog effekt pa enskilda platser. Elvagar kommer att krava mer effekt langs
med vagar, men éver langa strackor. Oavsett vilka elektrifieringstekniker som anvands sa
kommer det att behdvas fler natanslutningar och en forstarkning av elnaten pa manga platser
och vagstrackor.

Fokus bor vara pa ett effektivt anvandande av befintlig infrastruktur dar sa ar mgjligt.
Det behtvs darfér en analys av befintliga elnét (inkl. dverliggande elnét) langs de storre
vagarna.

Tillstandsprocesserna for utbyggnad av elnat, och sarskilt for elektrifiering av
transporter (och industri) maste effektiviseras och kortas i tiden.

Tillstdndsprocesserna har blivit bade langre och mer oférutsagbara p g a hogre krav, striktare
tillampningar och intressekonflikter. Aven tillampningen av regelverken for natkoncessioner
skiljer sig fran miljoprévningar av annan verksamhet. Vara konkreta forslag ar att lata
myndigheter/lantmateri/lansstyrelser/m.fl. jobba parallellt med tillstdnden, dvs. inte behdva
invanta varandras utredningar. Vidare behdver koncessionsbeslut vinna laga kraft i dess ratta
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bemarkelse. Den nuvarande utformningen gor att det ar mojligt att éverklaga lang tid efter att
ett beslut meddelats. Regelverket maste andras s att koncessionsbeslut, likt bygglovsbeslut
enligt plan- och bygglagen, delges och kungors samt att 6verklagandetiden sétts utifran
kungorelsedatumet.

Det behdvs en langsiktig och bred politisk forankring liksom marknadsincitament som
statlig medfinansiering for att skapa ratt forutsattningar for naringslivet att investera i
infrastruktur for tunga vagtransporter. Finansiering av anslutningar samt erforderliga
uppgraderingar av regionnatet for el infrastruktur bdr inte belasta de lokala
elnatskunderna.

Enligt Trafikverket (TRV publ. 2021:012), ar det troligt att staten initialt behdver ge stod till
investeringar i laddinfrastruktur. Det ar vasentligt att aven natanslutningsavgifter och
tillhérande natforstarkningar beaktas, eftersom dessa kan férvéntas bli betydande, givet att
hdga effekter skall kunna levereras, ofta till punkter eller vagstrackor utanfor tatort.

Baserat pa erfarenhet fran andra lander ar satt att paskynda omstallningen att staten pekar ut
vagstrackor eller omraden dar endast nollutslappsfordon ar tillatna for kommersiell trafik, likt
Miljozon Il1, fran ett visst artal. P& sa séatt kan omstallningen paskyndas da det ger tydliga
signaler till investerare och brukare.

For att omstallningen och elektrifieringen skall kunna ske i den snabba takt som kravs
ar det troligt att vissa natforstarkningar, utéver det som anmalts som nya anslutningar,
ar gynnsamma eller t o m nédvandiga.

Det ar tills vidare en 6ppen fraga hur dessa kan finansieras, utan att kundkollektivet drabbas
av orimliga kostnadsokningar. Eventuellt kan liknande mekanismer anvandas som infordes
den 1 maj 2015 for vindkraftsanslutningar, dar Svenska kraftnat bidrar till att 6verbrygga
investeringstrosklar for elnatsforstarkningar. Detta sker genom natforstarkningslan som
elnatsforetagen kan ansdka om hos Svenska Kraftnat. | praktiken har dock dessa séallan
anvants, orsaken till detta bor undersékas samt huruvida regelverket kan forbattras.

Efter hand kommer elektrifierade tunga transporter att under vissa tider utgdra en
betydande last i elsystemet. Europeiska standarder, lampliga marknadsmodeller och
anpassning av lagstiftning behovs for att mojliggora flexibilitet, styrning och effektivt
resursutnyttjande.

Allteftersom de tunga transporterna ckar kommer ocksa effektuttaget i samband med laddning
att 6ka. Enligt Trafikverket® utférs idag 60-70 % av alla kordagar med tunga fordon lokalt eller
regionalt med fordon som kan laddas i depa under natten. Laddning nattetid sker oftast med
mattliga effekter och laddtider stracker sig 6ver flera timmar (22 alternativt 43 kW, enligt
Fossilfritt Sveriges fardplan fér tunga fordon?).

Det ar mer an dnskvart att laddningen ocksa kan samordnas med andra laster och styras sa
att onodig belastning pa elnat och elproduktion undviks. Detta kraver dels att laddare ar
uppkopplade, dels att incitament i form av till exempel tidstariffer finns.

Fordon for fjarrtrafik skiljer sig i laddmanster fran lokala och regionala transporter och har
kortare stopp under natten. Fjarrtrafik kommer ocksa att ha ett storre behov av

1 http://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1524340/FULLTEXTO1.pdf
2 Fardplan Tunga-fordon.pdf (fossilfrittsverige.se)
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pafylinadsladdning under dagtid vid publika laddare. Dessa kan forvantas ha betydligt hogre
effekter, till och med 6ver 500 kW, vilket troligen kommer att understryka behovet av teknisk
flexibilitet och affarsmassigt intressanta incitament for att styra laddningen till immar da 6vrig
last ar lagre. Antalet fordon for fjarrtransport &r lagre &n motsvarande for lokala och regionala
transporter, men fiarrtransportfordonen kan anda férvantas vara dominerande for
energianvandningen i vagtransportsektorn.

| ett system med mer och mer vindkraft finns ett 6kat behov av "opportunistisk last”, d v s last
som med hjalp av lampliga incitament kan styras till timmar med hég produktion. Elektriska
lastbilar kan vara en sadan last.
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